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ANTI-DIVE BREMSE

Den seneste tekniske nyhed inden for Gran Prix sporten

er anti-dive bremser. Anti dive skal modvirke den uhel-
dige reduktion af affjedringsevhen der sker under kraf-

tige nedbremsninger.

O 1 500 cc klassen i road
racing, der er den hardeste
og teknisk set mest spandende
af GP klasserne, stoder man of-
te forst ind i de problemer
som stgrre motorydelse giver
anledning til.

Forst og fremmest stiller den
storre motorydelse krav om
bedre dzk, si krafterne kan
blive overfert til vejbanen.

Med bedre  acceleration og
hajere topfart kommer kra-
vet om kraftigere bremser.

| motorlgb ydnyttes det hele
fuldt ud, ihvert fald nir man
hedder Kenny Roberts, Randy
Mamola m.fl.

Med de kraftigere bremser pges
pavirkningen pd forgaflen ve-
sentligt, idet maskinens og fe-
rerens vagt presses fremad pa
grund af veegtforskydningen.
Forgaflen presses sammen, og
affjedringsvejen reduceres va-
sentligt og bliver i varste
fald nul! .
Bagtil forleenges steddemperne
helt, og til sidst lgfter baghjulet
sig. Med forgaflen presset helt
sammen vil den mindste ujevn-
hed fd forhjulet til at hoppe.
Cyklen bliver ustabil, og da der
ofte er tale om nedlagning
af cyklen samtidig med, svin-
ger bagenden ud til siden.
Kereren slipper instinktivt
bremsen, men for sent for da
baghjulet far fat igen, vipper
maskinen over til modsat side,
og kereren slynges af.

Heldigvis er de fleste nedbrems-
ninger ikke sd dramatiske.

For at forhindre dette har
bla. Suzuki og Yamaha ud-
viklet et system, der reduce-
rer forgaflens sammenpresning
ved nedbremsning.
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Systemet kaldes 'ANTI DIVE
SUSPENSION?’ eller 'ANTI DI-
VE BRAKING’. Pd dansk md
det blive noget  med
DYK  AFFJEDRING’ eller
bremsning.

I virkeligheden ber det hedde
affjedringsuafhengig  brems-
ning, for det er i realiteten det,
der gnskes.

Ved opbremsning sker der som
nevnt en vagtforskydning i
fremadgdende retning. Denne
vaegtforskydning er resultatet
af 2 momenter, der begge
virker omkring forhjulets kon-
taktpunkt med vejbanen.

Det moment, der forspger at
lofte og dreje maskinen om-
kring forhjulets kontaktpunkt,
er skabt af bremsekraften,
mens vaegten af kgrer og ma-
skine er det moment, der so-
ger at holde maskinen ved
jorden.

Veaegten af maskinen og ko-

reren opfgrer sig, som om
den er koncentreret i et enkelt
punkt: tyngdepunktet. Dette
punkt ligger et eller andet sted
mellem for- og baghjul og et
stykke over vejbanen.

Nir bremserne aktiveres, over-
fores bremsekraften fra hjule-
nes kontaktflade til stellet, og
bremser maskinens masse, som
vi altsd tanker os koncentreret
i tyngdepunktet.

Problemet er, at bremsekraften
og dens lige store og modsat
rettede reaktionskraft ikke
virker i samme plan, — de er
forskudt i det vandrette plan
med afstanden fra vejbanen
og op til tyngdepunktet.

Denne forskydning mellem
krefterne er drsagen til, at
maskinen forsgger at dreje
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en viser tyngdepunktets beliggenhed. W er den kraft som er resul-
atet af maskinens og fgrerens vaegt. Fbr er bremsereaktionskraften som &
razkker maskinens og fgrerens vagt fremover. p- . . 3
Dette er jo ikke si heldigt.
Noget mad gores. Noget er
gjort, idet de to hardeste

konkurrenter i 500 cc klas-
sen- Yamaha og Suzuki som
navnt begge har udviklet et
anti-dyk system.

SUZUKI OG YAMAHA
ANTI-DIVE SYSTEM
Suzuki’'s RG 500 fabriksra-
cere blev i slutningen af sa-
son '79 forsynet med en ud-
vendig ventilanordning nederst
pa begge forgaffelben.
Ventilerne er via en slange
forbundet til bremseslangen
og forbremsekaliberne. Nar
bremsen aktiveres, gir brem-
setrykket via disse slanger til
ventilerne, som regulerer for-
gaflens dampning ved kom-
pression. Nir bremsningen er
afsluttet, gar forgaflen tilbage
med normal returdempning.
Ved bremsning lukkes det
meste af kompressionsdamp-
_mingskredslgbet af, siledes at
n kop:, #| dzmpningen ved kompression
t | er storre end returdempnin-
gen.
Forgaflens uheldige rumpevirk-
ning er dermed vendt, sdledes
at ved passage af ujevnheder
under nedbremsningen pumpes
forgaflen ikke sammen men
I retur istedet!
= Dette bevirker, at der altid
| vaere den kritiske reserve-
vandring, som er ngdvendig
r, at affjedringsevnen til sta-
lighed bevares.
Den kraftigere dempning ved
sammentrykning gor ikke for-
~ gaflen for stiv, da denne un-
7| der bremsning udsaettes for 4-5
ge. te | gange den normale belastning.
““ender vi med, at affjed- | Systemet pd Kenny Roberts
ringsvejen bliver brugt helt | og Barry Shenes Yamaha YZR

i

“er  simpelthen
%glg‘raften, der
yngdepunktet, og
sk ; gde_
en

e
deraf, vil
i

resultatet. ,* .
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500 er i oprincippet det
samme, som Suzuki anvender.

ULEMPE VED

ANTI-DIVE

Suzuki's og Yamaha's anti-dive
systemer har dog den ulempe,
at selv den beskedne mangde
bremsevaeske, der bruges til
at aktivere anti-dive ventilen,
bevirker en forgget vandring
af bremsegrebet.

Med de hgje hydrauliske ud-
vekslingsforhold, der anvendes
pa moderne racere, kommer
bremsegrebet allerede narme-
re styret end godt er, og jo
mere bremsevaske, der skal
flyttes, jo vaerre.

OGSA ANTI-DIVE PA
GADEMASKINER

Bide Yamaha og Suzuki har
indfert systemet pa flere gade-
maskiner, som dog forelsbig
ikke szlges herhjemme.

Men har systemet overhovedet
nogen berettigelse her? Gade-
maskiner udsattes selvfolgelig
ikke for de samme provelser
som en racer, men gnsket om
en komfortabel affjedring be-
virker dog, at forgaflen dyk-
ker kraftigere ved bremsning,
og sa er anti-dive jo lige lgs-
ningen.

MEKANISK ANTI-DIVE
SYSTEM ‘
Anti-dive kan ogsd opnis af
mekanisk vej. Hvis bremseka-
liberne anbringes bag forgaf-
len, og ophanges sd de kan
dreje omkring forakslen, og
bagerste del af kaliberne via
en stang forbindes til neder-
ste forgaffelbro, vil kaliberne,
nar bremserne aktiveres, dreje
med rundt i bremseskivens
retning, og derved presses den
forreste del af cyklen op.
Systemet blev anvendt af BMW
pa deres amerikanske super-
bike-racere i midten af 70’
erne, hvor de 2 cylindrede
maskiner stadig kunne vare
med.

| dag anvendes systemet pa
Honda's Formula one
maskine i England, hvor Ron
Haslam i gjeblikket fgrer den-
ne serie.

Rygter vil vide, at Honda
arbejder med et anti-dive sy-
stem, som virker ved hjzlp
af lufttryk, Fra en separat
beholder fyldes luft i forgaf-
len gennem en regulator
styret af trykket i bremse-
slangerne. Dette system vil
virke i direkte sammenhang
med bremsekraften og ikke
blot @ndre dempningen fra
en stgrrelse til en anden.
Udviklingen pa dette omrade
er sikkert kun lige begyndt.
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